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Um dos nossos mais importantes problemas do mo-
mento atual é o de combustivel para os motores de explosao.

Com a situacao de guerra em que estamos envolvidos,
os paises que nos fornecem gasolina ndo nos podem suprir
com a abundincia e regularidade de até entéo.

Esta pois em foco o problema do sucedaneo da gaso-
lina: o nosso alcool e o gasogénio como forca motriz.

A nossa prelecio de hoje versara somente sobre o
alcool como combustivel ou melhor sobre o Aleool-motor.

HISTORIOD

Ha quase meio século atras, em 1894, foi feita a pri-
meira experiéncia do alcool como combustivel para motores
de explosao.

No Brasil, também, de longa data o dlccol como car-
burante vem sendo usado nas usinas de acucar, Em 1920
ja se usava alcool nos caminhées e automodveis das usinas.

Em 1921 o Ministério da Fazenda publicava circulares
autorizando o uso do alcool desnaturado. ;

Em 1927 o Dr. Getalio Vargas, entio ministro da Fa-
zenda, organizava a legislagdo fiscal e estabelecia os dife-~
rentes processos de desnaturacao do alcool. Comecou a ven-
da do alcool desnaturado com 5% de querosene, mas as di-
ferentes graduagbes de alcool impediam o seu uso regular
nos automoveis, principalmente quando estes se afastavam
da zona de abastecimento.

Ainda em 1927 a Usina Serra Grande de Alagoas, que
se pode considerar a pioneira do alcool-motor no Brasil, lan-
cava a USGA. alcool-motor distribuido, em escala comercial,
em Recile e Maceio.

(1) Prelecio lida em Reuniio Geral em 5-5-1943 — Rec. para publi-
cagdo em 5-11-43.
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No mesmo ano fundava-se a Cooperativa do Alcool-
Motor, com o amparo do governo estadual, com séde em
Recile, a qual fabricava a AZULINA, que atingiu a venda
diaria de 15.000 litros. Em 1930, porém, com a valorizacao
do alcool potavel, a C. A. M. teve que liquidar os negocios
devido ao elevado preco da matéria prima e producao de
azulina insuficiente para fazer face as despesas.

Em 1928 os negociantes de Pernambuco reuniram-se
constituindo a Sociedade Exportadora de Alcool S|A, con-
tando com o capital e vultosa aparelhagem para estocagem
€ transporte do dlcool. A sociedade conseguiu grandes lu-
cros devido a crise do acucar e somente em 1931-32 liqui-
dou os negocios em virtude do aumento da producao alco-
oleira do Sul do pais.

Em 1931 o Ministério da Agricultura criava a Comis-
sao de Estudo Sobre o Alcool-Motor com o fim de genera-
lizar o seu emprego, apresentando ac governo as sugestoes
necessarias. Da referida comissao fazia parte o Diretor da
Estacdo Experimental de Combustiveis e Minérios, depois
transformada em Instituto Nacional de Tecnologia. Este ins-
tituto iniciou uma série de valiosos estudos sobre o uso do
alcool como combustivel nos motores de explosdo. Durante
2 anos funcionou a Comissdo de Estudos sendo extinta em
junholde 1933, quando se fundou o Instituto do Acucar e do

leool.

Em 1934 foi fundada a Destilaria dos produtores de
Pernambuco S. A. com o fim de defender a producao alco-
oleira e desenvelver o alcool-motor. Financiada pelol A. A.
a Destilaria fez acquisicao da aparelhagem que pertenceu 2
extinta Cooperativa do Alcool-Motor.

E finalmente ¢ digna de registro a Companhia Indus-
tria Paulista que os industriais de S. Paulo formaram no
estado, contando com o amparo financeiro do I. A. A.

ALCOOL YERSUS GASCLINA

O emprego do dlcool puro, sem mistura, em substitui-
cao a gasolina encontra sérios inconvenientes (que passamos
a enumerar.

1. A mistura explosiva de alcool e ar forma-se em pro-
porcoes muito diferentes da formada pela gasolina, reque-
rendo o alcool um ajuste no carburador.

.. .2. O dlcool é menos volatil que a gasolina, por isso
dificil de produzir uma mistura explosiva de ar e vapor de
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alcool, quando o motor estda frio, portanto o arranco a irio
sera dificil.

3. A gasolina exige menor quantidade de calor para
se vaporizar que o dlcool puro e o calor latente de vaporiza-
cao da gasolina corresponde a cerca de 1/3 do calor laten-
te de vaporizaciao do alcool; dai o insucesso do élcool puro
que ¢ empregado na temperatura ambiente. A presenca de
aguano alcool dificulta ainda mais a vaporizagao, devido ao
seu alto calor latente de vaporizacao (539 cal/kg).

Este inconveniente, no entanto, ja foi sanado pelo uso
de um pre-aquecedor de ar no motor, que se deve as ex-
periéncias de Fonseca Costa e Souza Matos, podendo até
ser usado o alcool com 509 de agua. :

5. O 4lcool dissolve o verniz de pintura do automével.

6. O dlcool impuro pruduz desgaste no motor, por isso
a lei exige um maximo de 30 mg de acido acético por litro
e vestigios de aldeido, no alcool absoluto.

O aleool de 96 G.L. ataca os carburantes (constituidos
de uma liga de zinco) de modu que é necessdrio limpar o
oxido que se forma. :

Apesar dos inconvenientes apontados no emprégo do
alcool puro, em contraste com a gasolina, €le apresenta al-
gumas vantagens sobre o combustivel importado.

1. O alcool necessita de menor quantidade de ar em
relacio a gasolina; uma parte de vapores de éalcool requer
10-12 partes de ar e uma parte de vapores de gasolina, pre-
cisa de 15-23 partes de ar.

3. O produto da combustdo do alcool é o CO2 que é
um gas nao venenoso e a queima da gasolina fornece o CO,
nocivo e irritante.

De tudo isto se conclue que o alcool puro, nao con-
vem aos motores comuns de automoveis.

HHISTURAS

Para que o alcool possa ser empregado nos motores
a gasolina foram inventadas vdrias misturas déle com outros
combustiveis para eliminar os inconvenientes ja enumerados
do alcool puro.

Virios carburantes foram adicionados ao alcool retifi-
cado (90-96 G.L.) e ao alcool absoluto (99,5 G.L.) tais como:
benzol, éter, gasolina, querosene, etc., sendo que o éter e a
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gasolina deram os melhores resultados praticos por serem
mais volateis e de maior poder calorifico que o alcool,

Em 1900 na Europa aparece a 1°, mistura de 509% de
alcool retificado com 50% de benzol com o nome de Electri-
ne-Lepélre, com a vantagem de ser o benzol um excelente
carburante, muito soluvel no alcool retificado, embora de
poder antidetonante 2 vezes menor que o do alcool e ainda
0 inconveniente de a mistura ndo suportar baixas tempe-
raturas.

Na Alrica do Sul em 1917 aparece a Natalite, mistura
em peso de 54,3% de alcool retificado. 459, de eier 0,5%
de amoniaco, depois querosene e 0,29% de arsénico, sendo
que o eter aumenta a volatilidade, porém, com 0S inconve-
nientes do cheiro do eter, despesas de transformacao do alcool
cmeetler i ere,

No BRASIL, em Pernambuco, em fins de 1927 & lan-
cada a USGA, mistura de alcool retificado (98 G.L.) com
36,5% de eter e poucos anos depois, em 1930, a Coopera-
tiva do Alcool-Motor lanca também no mercado uma mis-
tura de dlcool retificado (95-96 G.L.) 100, eter 5 e azul de
metileno 0,1 com o nome de AZULINA.

As misturas de dleool retificado e gazolina ndao deram
resultado satisfatério porque os componentes se separam,
sendo necessario recorrer-se a solventes ou estabilizadores
como benzol, eter, fenol, cresol, 6leo de ricino, acetona, CS2,
alcool amilico. etc., para corrigir o inconveniente apontado.
Apesar de satisfatério o emprego do estabilizador é defej-
tuoso o alcool retificado em relacio ao alcool absoluto.

Somente o dlcool anidro (graduacio nio inferior a 99.5
G.L.) em mistura com a gasolina resolve o problema do car-
burante a base de 4lcool, pois, o alcool absoluto é perfeita-
mente miscivel com a gasolina em todas as proporcoes, me-
lhora a qualidade anti-detonanie da gasolina, tem um con-
sumo de 2% menos que a gasolina pura, provoca um fun-
cionamento mais leve do motor e aumenta o efeito atil do
mesmo.

No Brasil os resultados obtidos com o alcool absoluto
estdo de acordo com as experiéncias feitas em outros paises.
: O teor de alcool na mistura chega até a 50% em ou-
tros paises, onde o seu uso é obrigatorio como na Italia,
Franca, Alemanha, EEUU, etc..

No Brasil a questdo foi bem estudada no Instituto Na-
cional de Tecnologia pelo técnico Eduardo Sabino de Oli-
veira que chegou a conclusio de que o melhor carburante



CERES 176

é uma mistura de 909 de gasolina e 109 de alcool anidro
para nado fazer regulagem no carburador, nio obstante alguns
motores tolerarem até 25% de alcool.

A nossa gasolina rosada, slcool motor com 109 de
aleool, satisfaz a qualquer motor, no entanto <com as mo-
dificacoes feitas nos motores mais modernos, tornou-se pos-
sivel elevar para 20% a parte de élcool nas misturas com-
pulsérias».

A ACA® DO INSTITUTD DO ACUCAR E DO ALTOOL

Criado pelo decreto 22.789 de 1 de junho de 1933, ©
L A.A. vem desenvolvendo um programa de acdo, em fa-
vor do alcool, digno de aplausos.

«Como pontos fundamentais para a organizacao do
L. A. A. foram eonsideradas: a limitacdo da producao de
acucar e a transiormacao em alccol do agucar produzido em
exXCcesso.»

Devido aos nossos tratados comerciais com 0s EEUU
nio nos convém a substituicio da gasolina importada pelo
nosso alcool.

«Nédo houve nunca o pensamento de Tazer produzir o
alcool para cobrir as necessidades totais de carburante no
pais. Procurava-se¢ apenas conseguir parte do carburante
de que o Brasil precisava» diz textualmente o Dr. Barbosa
Lima Sobrinho em seu tltimo livro, Alcool motor.

O L A. A. construiu Destilarias Centrais para ufilizer
o excesso de matéria prima da lavoura canavieira, auxiliou
financeiramente a 12 destilarias particulares, adquiriu tanques
para estocagem, bonificou o0s produtores de dlcool anidro,
etc., etc., tendo distribuido até setembro de 1942, 46 milhoes
de litros de alcool e aplicado 150 milhdes de cruzeiros em
prol da Industria Alcooleira, isto €, cerca 449 da arrecada-
cio do L. A. A. desde a sua fundacao.

Transcrever nestes 15 minutos o que o Instituto tem
feito e tenciona fazer é tarela dificil, sinao impossivel.

CONCLUSDES

O emprego de alcool-motor no pais diminue o escoa-
mento de ouro para o estrangeiro sendo pois de natureza
puramente econdmica o problema do combustivel nacional.

A necessidade deste carburante veio intensificar no
Brasil a labricacio de alcool absoluto para a mistura obri-
gatdria,
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Para linalizar peco-vos permissio para transcrever aqui
as conclusoes do trabalho de Joaquim de Melo no orgao ofi-
cial do I A. A.. :

«Pode-se considerar resolvido no Brasil, dos pontos de
vista técnico, economico, comercial e linanceiro, o problema
do alcool carburante. Tecnicamente, pelos benéficos efeitos
da mistura de alcool anidro e gazolina nos motores de ex-
plosao dos veiculos automoveis, em proporcdes variaveis com
as necessidades do consumo e as possibilidades do merca-
do ; economicamente, pela abundancia de matéria prima para
a fabricagcao do produto, quer sejam os residuos de acucar,
quer a prépria cana; comercialmente, pela entrega garantida
de toda a producio as companhias, emprésas e importadoras
do combustivel estrangeiro, mediante condi¢oes de compra
e venda reguladas por lej; financeiramente, pela razoavel re-
mmuneracao dos bragos e capitais empregados na nova in-
dustria brasileira».
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A fabricacao de VINAGRE ¢ uma industria da fa-
zenda por exceléncia, Transforme seu caldo de
cang, caldo de laranja, mel de abelha ¢
dgua fraca em 6étimos vinagres,



